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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungs- und Grinflachenplans ,Doktor Robert Pfleger — Stiftung“ [Ent-
wurfsstand 09.10.2023] wird ein Verkehrsgutachten erstellt.
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Abbildung 1: Ausschnitt Bebauungs- und Griinordnungsplan "Doktor Robert Pfleger - Stiftung" [Entwurfs-
stand 09.10.2023]

Fur den Prognosehorizont 2035 wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen des Planungsgebie-
tes abgeschatzt und auf das umliegende Stral3ennetz verteilt. Auf dem Gelénde ist der Bau
einer Montessori-Schule mit einem Kinderhaus, einer Altenpflegeschule sowie einer Dreifach-
sporthalle vorgesehen. Die verkehrliche Erschliel3ung der sich ebenfalls auf dem Gelénde be-
findlichen Parkplatze erfolgt dabei Uiber die bestehenden Stralen Emil-Kemmer-Stral3e sowie
Kasper-Schulz-Stral3e. Mittels mikroskopischer Verkehrssimulation erfolgt anschliel3end eine
detaillierte Kapazitatsberechnung der Parkplatzanbindungen sowie des Doppelknotenpunktes
Hallstadter Stral3e / Dirrseestrafl3e / Emil-Kemmer-Stral3e / Kaspar-Schulz-Stral3e jeweils fur
den Prognose Nullfall 2035 (ohne Bebauungsplan) und den Prognose Planfall 2035 (mit Be-
bauungsplan).

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten
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2. Datengrundlagen

2.1 Planungsgrundlagen

Das Bauvorhaben befindet sich auf dem Areal dstlich der Emil-Kemmer-Stral3e in
Hallstadt/Bamberg und soll eine Dreifachsporthalle mit Allwetterplatz im Norden, eine Montes-
sori-Schule inklusive Kita sowie einer Altenpflegeschule im Siiden umfassen. Neben dem be-
stehenden Parkplatz entlang der Kasper-Schulz-Straf3e im Stiden sollen unter der Sporthalle
sowie Ostlich der Pflegeschule zusatzliche Parkplatze entstehen.

Abbildung 2: Lageplan Bauvorhaben (Quelle: Schirmer Architekten + Stadtplaner)

Die Dreifachsporthalle ist fir Schul- und Vereinsnutzung (auf3erhalb der Schulstunden) beab-
sichtigt.

Fur die Planung der Montessori-Schule wird eine Anzahl von insgesamt 300 Schiler/innen an-
gesetzt. Dabei ist jeweils die Halfte der Schiler/-innen in der Grund- bzw. in der Sekundar-
stufe. Die Schule hat insgesamt 50 Mitarbeiter/-innen inklusive Angestellte in der Verwaltung,
etc. Die Betriebszeiten der Grundstufe sind von Montag bis Freitag zwischen 8.00 Uhr und
12.15 Uhr. Der Unterricht der Sekundarstufe erfolgt von Montag bis Freitag zwischen 8.00 Uhr
und 13.00 Uhr beziehungsweise bei Nachmittagsunterricht bis 16.00 Uhr.

Im Haus der Kinder gibt es eine Kinderkrippe und einen Kindergarten. In beiden Gruppen gibt
es jeweils 50 Kinder. Zur Betreuung sind insgesamt 10 Padagogen inklusive Praktikanten ein-
geplant. Die Betriebszeiten des Hauses fir Kinder sind von Montag bis Freitag zwischen 8.00
Uhr und 16.00 Uhr.

Die Planung der Altenpflegeschule sieht 30 Mitarbeiter/-innen inklusive Angestellte fir die Ver-
waltung, etc. vor. Insgesamt gibt es 425 Schuler/-innen an der Berufsschule, jedoch sind nur
ca. 150 Schiler/-innen gleichzeitig aufgrund von Blockunterricht vor Ort. Die Betriebszeiten
der Altenpflegeschule sind zwischen 8.00 Uhr und 16.00 Uhr von Montag bis Freitag ange-
dacht.

Stand: 22.09.2023
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2.2 Verkehrserhebungen

Zur Schaffung einer belastbaren Datengrundlage werden Knotenpunkts- und Querschnittszah-
lungen aus dem Jahr 2019 verwendet, die vor der Corona-Pandemie stattgefunden haben.
Die Querschnittszahlungen der Emil-Kemmer-Strafe (Q1) und der Kaspar-Schulz-Strafl3e (Q2)
erfolgten von Montag, den 07.10.2019 bis Freitag, den 11.10.2019.

Zur Ermittlung der Knotenstrombelastungen an den maf3gebenden Knotenpunkten

e K1: Kaspar-Schulz-StralRe / Emil-Kemmer-Stral3e / Zufahrt Parkplatz (westlich)
e K2: Kaspar-Schulz-StralRe / Zufahrt Parkplatz (stdlich)

wurde die Verkehrserhebung mittels Videokamera uber 3 Werktage von Dienstag, den
08.10.2019, bis einschlie3lich Donnerstag, den 10.10.2019 durchgefihrt.

Folgende Abbildung zeigt den Erhebungsumfang sowie die Lage der Zahlstellen:

Aufsenhoflein

Gewerbegebiet

Abbildung 3: Erhebungsplan [Quelle Hintergrundbild: Bayernatlas]

2.2.1 Ergebnisse Querschnittszahlungen

Der Querschnitt 1 der Emil-Kemmer-Strafl3e wurde mit Hilfe eines Seitenradargerats erfasst.
Nachfolgend sind die Verkehrsbelastungen an den mafl3gebenden Werktagen abgebildet:

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten



B OBERMEYER

Infrastruktur

Emil-Kemmer-Stralte Richtung Norden
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Abbildung 4: Ergebnisse der Querschnittszéahlung Q1 — Emil-Kemmer-Straf3e

Die Emil-Kemmer-Stral3e weist am Dienstag, den 08.10.2019, die gréf3te Querschnittsbelas-
tung auf. Die Querschnittsbelastung betragt dabei Uber 3.000 Kfz-Fahrten / 24h.

Der Querschnitt 2 der Kaspar-Schulz-Stral3e wurde ebenfalls mit Hilfe eines Seitenradargerats
erfasst. Nachfolgend sind die Verkehrsbelastungen an den mafligebenden Werktagen Diens-
tag bis Donnerstag dargestellt;

Kaspar-Schulz-Strafte Richtung Westen

‘‘‘‘‘

o

. . Anzahl der Fahrzouge =
i # § § H g g
! -.
EEE
¥

Abbildung 5: Ergebnisse der Querschnittszahlung Q2 — Kaspar-Schulz-Stral3e

Die Kaspar-Schulz-Stral3e weist am Dienstag, den 08.10.2019 und Donnerstag, den
10.10.2019, eine vergleichbare Querschnittsbelastung von tber 7.000 Kfz-Fahrten / 24h auf.
Aufgrund der hdéheren Verkehrsbelastung in der Kaspar-Schulz-Strafl3e und der geringfligig
héheren Belastung am Donnerstag, den 10.10.2019 wird dieser Tag fur die nachfolgenden
verkehrlichen Untersuchungen mafRgebend.

2.2.2 Ergebnisse Knotenpunktzahlungen

Basierend auf der Auswertung der Dauerquerschnittszahlung wurden die mafRgebenden Kno-
tenpunkte K1 und K2 mittels Videokamera am Donnerstag, den 10.10.2019, uber 8 Stunden
von 06.30 - 9.30 Uhr, 11.30 - 13.30 Uhr und 16.00 - 19.00 Uhr knotenstromscharf ausgewer-
tet. Die Auswertung differenziert dabei nach 6 Fahrzeugklassen (Motorrad, Pkw, Lieferwagen,
Lkw, Lastzug, Bus).

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten
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Nachfolgend sind die Ergebnisse der Knotenpunktzahlung in der mafligebenden Morgen- und
Abendspitzenstunde knotenstromscharf dargestellt:

Analyse 2019
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Abbildung 6: Ergebnisse Knotenpunktzéhlung — Donnerstag, 10.10.2019 —Morgenspitzenstunde

Analyse 2019
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Abbildung 7: Ergebnisse Knotenpunktzéhlung — Donnerstag, 10.10.2019 —Abendspitzenstunde
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3. Prognose Nullfall 2035

Als Prognosehorizont wird das Jahr 2035 angesetzt. Der Prognose Nullfall 2035 beschreibt
die Bestandssituation im Prognosejahr 2035 ohne Beriicksichtigung des Bebauungsplans. Die
Hochrechnung des allgemeinen Verkehrs erfolgt anhand folgender statistischen Datenquellen:

e Prognose der deutschlandweiten Verflechtungen 2030 (Quelle: FE-Nr.960857/2005)

e Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2035 (Bayerisches
Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung, November 2012)

e Landesverkehrsmodell Bayern: Prognose 2035

e Prognoseberechnungen 2030 des ,Verkehrskonzepts im Rahmen der Altstadtsanie-
rung Hallstadt vom 18.07.2017

GemaR diesen Datengrundlagen nimmt die Bevdlkerung in der Region Oberfranken leicht ab.
In Abstimmung mit dem Bauamt Hallstadt wird dennoch eine geringe Verkehrszunahme, auf-
grund der Lage im Gewerbegebiet und noch freier Bebauungsflachen in der naheren Umge-
bung angenommen.

Der Vergleich der Erhebungsergebnisse von 2015 und 2019 zeigt nahezu identische Ver-
kehrsmengen. Deshalb wird der Ansatz aus dem ,Verkehrskonzept im Rahmen der Altstadtsa-
nierung Hallstadt* auf die Prognoseberechnung fiir den Bebauungs- und Griinflachenplan
,Doktor Robert Pfleger — Stiftung“ 2035 Ubertragen. Die ermittelten Prognosefaktoren 2019 —
2035 sind nachfolgend dargestellt:

Fmiv 2035 = 1,11
Fmiv_sv 2035 = 1,13

Die Erhebungsergebnisse der Analyse 2019 werden mit diesen Faktoren auf das Prognose-
jahr 2035 hochgerechnet.

Gemal den Aussagen der Dr. Pfleger Arzneimittel GmbH waren bis Ende 2020 ca. 80 Mitar-
beiter im bestehenden Gebaude angestellt. Danach kam es zu einer Verlagerung dieser Mitar-
beiter in Neubauten auRerhalb des Plangebietes. Da die Verkehrserhebungen bereits 2019
stattgefunden haben, sind die von diesen Mitarbeitern ausgelsten Verkehre in den Z&hlungen
enthalten und mussen fur den Prognose Nullfall 2035 abgezogen werden.

Folgende Kennwerte werden fir die Verkehrsabschéatzung des Bestandverkehrs (2019) heran-
gezogen:

Beschaftigtenverkehr

2,5 Wege / Beschaftigten

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 70 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 0,90

Kunden- & Geschéftsverkehr:

e Kundenwege / Beschéftigten: 1,0
e MIV-Anteil: 70%
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,3

Daraus resultiert ein tagliches Verkehrsaufkommen von ca. 160 Kfz-Fahrten/24h.

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten
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Die maRgebenden Morgen- und Abendspitzenstunden des Prognose Nullfalls 2035 sind im
Folgenden dargestellt:

Prognosenullfall 2035
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Abbildung 9: Prognose Nullfall 2035 — Abendspitzenstunde

Stand: 22.09.2023
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4. Prognose Planfall 2035

4.1 Verkehrsabschatzung Bebauungsplangebiet

Als Grundlage der Verkehrsabschéatzung dient die Entwurfsplanung fur das Areal der Doktor
Robert Pfleger GmbH Bamberg [Stand: 09.10.2023] und detaillierte Betriebsbeschreibungen
der Schulleitung der Montessori-Schule bzw. des Betreibers der Altenpflegeschule.

Folgende Kennwerte werden fiir die Verkehrsabschatzung herangezogen:

Montessori-Schule

e 60 Mitarbeiter/-innen (inkl. Angestellte fiir Verwaltung, etc.)
Grundstufe

e 180 Schiler/-innen
e 8.00-12.15 Uhr

Sekundarstufe

e 130 Schiler/-innen
e 8.00-16.00 Uhr

Mittagsbetreuung (Grundstufe & Sekundarstufe)

e 130 Schiler/-innen
e bis 16.00 Uhr

Haus fur Kinder

e 16 Mitarbeiter/-innen
e 100 Kinder
8.00 — 16.00 Uhr

Altenpflegeschule

30 Mitarbeiter/-innen (inkl. Angestellte fir Verwaltung, etc.)
425 Schuler/-innen

Blockunterricht (ca. 250 Schiler/-innen gleichzeitig vor Ort)
8.00 — 16.00 Uhr

Diese Werte werden in Anwendung der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen®, FGSV 2006 und des Hefts 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rdum-
licher Planung, Abschatzung der Verkehrserzeugung® der Hessischen Stra3en- und Verkehrs-
verwaltung (2000) fur die Ermittlung des spezifischen Verkehrsaufkommens der geplanten
Nutzung herangezogen.

Folgende Parameter werden nach Abstimmung mit den Betreibern und Ansétzen aus ver-
gleichbaren Projekten fiir die Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens angesetzt:

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten



Beschéftigtenverkehr

2,5 Wege / Beschéftigten

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 70 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 0,90

Schiilerverkehr

4 Wege / Schiler/-in (Begleiter/-in)
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3

Anteil MIV (Bringverkehr): 60 %
Anteil MIV (Holverkehr): 60 %
Anwesenheitsgrad: 0,90

Haus fur Kinder — Verkehr

4 Wege / Kind (Begleiter/-in)
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3
Anteil MIV (Bringverkehr): 60 %
Anteil MIV (Holverkehr): 60 %
Anwesenheitsgrad: 0,90

Schulerverkehr Altenpflegeschule

2 Wege / Schiler/-in
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3
Anteil MIV: 50 %
Anwesenheitsgrad: 0,90

Dreifachsporthalle

2.000 gm BGF (Annahme)
5 Besucher / 100 gm BGF
2 Wege / Besucher
Pkw-Besetzungsgrad: 1,3
Anteil MIV: 50 %

Schul- und Vereinsnutzung auf3erhalb der Schulstunden

Guterverkehr

Montessori-Schule: ca. 4 Lkw-Fahrten / Tag
Haus fur Kinder: ca. 2 Lkw-Fahrten / Tag
Altenpflegeschule: ca. 4 Lkw-Fahrten / Tag

B OBERMEYER

Infrastruktur

Fur die geplanten Nutzungen des Standorts ermittelt sich daraus ein Gesamtverkehrsaufkom-
men von ca. 1.200 Kfz-Fahrten / Tag. Abziglich des unter Kapitel 3 abgeschatzten Bestands-
verkehrs von ca. 160 Kfz-Fahrten / Tag ergibt sich ein Neuverkehrsaufkommen von ca. 1.050
Kfz-Fahrten / Tag.

Stand: 22.09.2023
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4.2 ErschlielBung Parkplatze

Der Parkplatz unter der Dreifachsporthalle wird Gber die Emil-Kemmer-Stral3e, der Parkplatz
Ostlich der Pflegeschule Uber die Kasper-Schulz-Stral3e erschlossen. Bei letzterem werden
einfahrende Nutzer aus Richtung Stden (Coburger Stral3e) sowie ausfahrende Kfz tiber eine
neue Zufahrt an der verlangerten Coburger StraRe Ein- und Ausfahren (gelbe Pfeile). Damit
Linkseinbieger von der Kasper-Schulz-Stral3e ebenfalls die neue Zufahrt nutzen kénnen, ist
aus Sichtgriinden eine Umgestaltung des Ecks Kasper-Schulz-Stral3e / Coburger Straf3e not-
wendig (blau). Andernfalls mussten die Linkseinbieger tUber die Zufahrt des bestehenden
Parkplatzes der Fa. Kasper Schulz einfahren (orange). Uber eine Schranke kann eine Abtren-
nung der beiden Parkplatze erfolgen. Der bestehende Parkplatz der Fa. Kasper Schulz am
Nordrand der Kasper-Schulz-Stra3e kann auch im Prognose Planfall weiterhin sowohl Giber
die Zufahrt an der Kasper-Schulz-StralRe als auch Uiber die Zufahrt an der Emil-Kemmer-
Stral3e angefahren werden.

ogle Earth

Abbildung 10: Befahrung Parkplatz Pflegeschule (© Google Earth)

Aufgrund der Lage der Parkplatze wird zunéchst folgende Nutzungsverteilung angenommen:

e Altenpflegeschule: 100% Suddstlicher Parkplatz

e Montessori-Schule: 75% Parkplatze entlang Emil-Kemmer-Stral3e (Sporthalle)
25% sudostlicher Parkplatz

o Dreifachsporthalle: 100% Parkplatz unter Sporthalle

Da zu Schulbeginn bzw. bei Schulschluss innerhalb von wenigen Minuten viele Schiler:innen
gebracht bzw. geholt werden, wird empfohlen vor der Montessori-Schule eine Bring- und Hol-
zone entlang der Emil-Kemmer-Stral3e einzurichten.

Da die Lage und Gr63e der zusatzlichen Parkflachen lediglich potentielle Konzepte darstellen,
werden im Zuge einer Worst-Case-Betrachtung zwei weitere Extremfélle der Nutzungsvertei-
lung betrachtet:

1. 100% des Neuverkehrs nutzt den Parkplatz unter Sporthalle
2. 100% des Neuverkehrs nutzt den sidostlicher Parkplatz

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten
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4.3 Spitzenstundenbelastung

Um das Gesamtverkehrsaufkommen des Prognose Planfalls 2035 (Prognose 2035 mit ge-
planter Nutzung) zu ermitteln, wird das abgeschatzte Kfz-Verkehrsaufkommen in Folge der
geplanten Nutzung des Bebauungs- und Griinordnungsplan ,Doktor Robert Pfleger — Stiftung*
mit den Verkehrsbelastungen des Prognose Nullfalls 2035 tiberlagert. Der entstehende Neu-
verkehr wird, der geplanten ParkplatzerschlieBung sowie der aktuellen Verkehrszahlung ent-
sprechend auf die maRgebenden Fahrtrichtungen verteilt.

Prognoseplanfall 2035
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Abbildung 11: Knotenstrombelastung Prognose Planfall 2035 - Morgenspitze
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Abbildung 12: Knotenstrombelastung Prognose Planfall 2035 - Abendspitze
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5. Kapazitatsbetrachtung

5.1 Allgemein

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitét fir die mafRgebenden Spitzenstunden
erfolgt mittels Einsatzes eines Verkehrssimulationsprogramms [PTV VISSIM 22]. Zur statisti-
schen Absicherung der Ergebnisse werden mindestens 10 Simulationsdurchlaufe vorgenom-
men. Die Auswertung der mittleren Verlustzeiten (@ VLZ) erfolgt knotenstromscharf und dient
als Grundlage fir die Bestimmung der Leistungsfahigkeit/ Verkehrsqualitdt gemaf den Vorga-
ben des HBS 2015.

Die mittleren Verlustzeiten der mikroskopischen Verkehrssimulation entsprechen den mittleren
Wartezeiten im HBS 2015.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Abhangigkeit zwischen der mittleren Wartezeit und der da-
zugehorigen Verkehrsqualitatsstufe.

Zulassige mittlere Wartezeit [s]
fur den KFZ-Verkehr

Verkehrs-
Qualitatsstufe

(QSV) Vorfahrtsgeregelter I?note_npun kt mit
Knotenpunkt Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten nach HBS 2015

Die Verkehrsqualitatsstufen erstrecken sich von Stufe A bis F. Zur Gewahrleistung der Leis-
tungsfahigkeit sollte mindestens die Verkehrsqualitatsstufe D angestrebt werden. Gemal den
Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bei
Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne Lichtsignalanlage (LSA) bzw. 70 Sekunden mit
LSA fur den malRgebenden wartepflichtigen Verkehrsstrom (Verkehrsstrom mit der héchsten
mittleren Wartezeit) als noch ausreichend leistungsfahig angesehen.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur signalisierten Kreuzung wird auch der Teilknotenpunkt
Kasper-Schulz-StralRe / Emil-Kemmer-StralRe als Knotenpunkt mit LSA bewertet.

Die einzelnen Verkehrsqualitatsstufen A bis F werden gemaR des HBS 2015 wie folgt defi-
niert:
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QsV Definition
Fur Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehre
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden

vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner rAumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfuigige Verschlechterungen der EinflussgrofZen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulénge)
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die
Kapazitéat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

Tabelle 2: Definition der Verkehrsqualitéatsstufen gemaR dem HBS 2015
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5.2 Prognose Nullfall 2035

Als Grundlage der Kapazitatsbetrachtung dienen die Knotenstrome der Morgen- und Abend-
spitze des Prognose Nullfalls 2035 gemal Abbildung 8 und Abbildung 9. Die Simulationser-
gebnisse fur den Doppelknotenpunkt werden in nachfolgender Tabelle dargestellt:

n 5 . — Prognose Nullfall 2035
Mittlere Verlustzeiten fir die wartepflichtigen 9
MIV-Strome . .
Morgenspitze Abendspitze
Knotenpunkt Eingang aus... Strom DVLZ[s] QSsV result. QSV| @ VLZ|[s] Qsv result. QSV
GA 28 B 33 B
St 2190 RA 10 A 2 A
LA 30 B 52 D
GA 38 C 46 C
Kaspar-Schulz-StralRe RA 43 C 48 C
LA - 43 C
K11 GA 34 B ¢ 63 D D
Hallstadter Stral3e RA 35 C 62 D
LA 27 B 56 D
GA 26 B 18 A
DiirrseestraBe RA 27 B 19 A
LA 37 C 58 D
. RE 7 A 21 B
K1.2 Emil-Kemmer-Strae E 5 A A 6 y B

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse Prognose Nullfall 2035

Es zeigt sich, dass die signalisierte Kreuzung St 2190/Kasper-Schulz-Stral3e in beiden Spit-
zenstunden mindestens die Verkehrsqualitatsstufe QSV D und somit eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit erreicht. Um das Ausfahren des wartepflichtigen Verkehrs aus der direkt anlie-
gende Emil-Kemmer-Stral3e zu gewahrleisten, wird empfohlen die Freigabezeit des Vorsignals
auf der Kasper-Schulz-StraRe (SG 5) zu reduzieren.

Reduktion der Freigabe-
zeit von Signalgruppe 5

VN N\ O\

A N\ N
é\}"\ \i&‘\

Abbildung 13: Lageplan K1
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5.3 Prognose Planfall 2035

Als Grundlage der Kapazitatsbetrachtung dienen die Knotenstrome der Morgen- und Abend-
spitze des Prognose Planfalls 2035 gemafR Abbildung 11 & Abbildung 12. Die Simulationser-
gebnisse fur den Doppelknotenpunkt werden in nachfolgender Tabelle dargestellt.

. . - Lo Prognose Planfall 2035
Mittlere Verlustzeiten fiir die wartepflichtigen g
MIV-Strome . .
Morgenspitze Abendspitze
Knotenpunkt Eingang aus... Strom DVLZ[s] QSsV result. QSV| @ VLZ|[s] Qsv result. QSV
GA 29 B 33 B
St 2190 RA 11 A 2 A
LA 34 B 70 D
GA 47 C 52 D
Kaspar-Schulz-StralRe RA 49 C 54 D
LA 48 C 45 C
K11 GA 35 B ¢ 61 D D
Hallstadter Stral3e RA 35 B 63 D
LA 27 B 55 D
GA 26 B 17 A
DiirrseestraBe RA 27 B 17 A
LA 41 C 69 D
. RE 12 A 56 D
K1.2 Emil-Kemmer-Strae E n A A 29 C D

Tabelle 4: Berechnungsergebnisse Prognose Planfall 2035

Es zeigt sich, dass alle Zufahrten der Kreuzung in der Abendspitzenstunde mit der Verkehrs-
qualitatsstufe QSV D eine gerade noch ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen. Die direkt
anliegende vorfahrtgeregelte Einmindung erreicht in der Abendspitzenstunde ebenfalls die
QSV D.

Insgesamt muss davon ausgegangen werden, dass sich der Schulverkehr auf 15 Minuten vor
Schulbeginn bzw. 15 Minuten nach Schulschluss konzentrieren wird. Zu diesen Zeiten kann
es zu langeren Wartezeiten und Rickstaulangen an den Knotenpunkten kommen. Um dem
entgegenzuwirken werden die bereits erwdhnten MalRnahmen empfohlen:

¢ Reduktion der Freigabezeit des Vorsignals auf der Kasper-Schulz-Stralie (SG 5)
e Bring- und Holzone vor Montessori-Schule, um Behinderungen auf Emil-Kemmer-
Stral3e zu vermeiden

Worst-Case-Betrachtungen:

1. 100% Parkplatz unter Sporthalle.

In diesem Szenario wird der Neuverkehr zu 100% den Parkplatz unter der geplanten Sport-
halle im Norden des Gebietes nutzen. Die ErschlieBung erfolgt Uber die Emil-Kemmer-Stral3e.
Die Simulationsergebnisse fir den Doppelknotenpunkt werden in nachfolgender Tabelle dar-
gestellt.
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Prognose Planfall 2035
Mittlere Verlustzeiten fiir die wartepflichtigen 100% Parkplatz unter Sporthalle
MIV-Strome | i
Morgenspitze Abendspitze
Knotenpunkt Eingang aus... Strom DVLZ[s] Qsv result. QSV| @ VLZ[s] Qsv result. QSV
GA 30 B 33 B
St 2190 RA 11 A 2 A
LA 41 [§ 70 D
GA 48 C 70 E
Kaspar-Schulz-Strale RA 51 D 71 E
LA 49 [§ 70 D
K11 GA 35 B D 61 D
Hallstadter StraRe RA 35 B 63 D
LA 27 B 55 D
GA 27 B 19 A
Diirrseestralle RA 27 B 18 A
LA 40 C 87 E
. RE 16 A 106 F
K1.2 Emil-Kemmer-StraRe E 15 A A 26 3 F

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse Prognose Planfall 2035 — Worst-Case-Betrachtung Szenario 1

Es zeigt sich, dass der Doppelknotenpunkt in der Abendspitzenstunde keine ausreichende
Leistungsfahigkeit mehr erreicht. Insbesondere das Ausfahren aus der Emil-Kemmer-Stralie
ist deutlich erschwert.

2. 100% Parkplatz im Sudosten.

In diesem Szenario wird der Neuverkehr zu 100% den neuen Parkplatz im Stidosten des Ge-
bietes nutzen. Die Erschlie3ung erfolgt Gber die Coburger Stral3e sowie die Kasper-Schulz-
Stral3e. Die Simulationsergebnisse fur den Doppelknotenpunkt werden in nachfolgender Ta-
belle dargestellt.

Prognose Planfall 2035
Mittlere Verlustzeiten fiir die wartepflichtigen 100% Parkplatz unter Sporthalle
MIV-Strome i ]
Morgenspitze Abendspitze
Knotenpunkt Eingang aus... Strom @ VLZ [s] Qsv result. QSV| @ VLZ [s] Qsv result. QSV
GA 30 B 33 B
St 2190 RA il A 2 A
LA 35 B 69 D
GA 43 c 61 D
Kaspar-Schulz-Stralte RA 48 c 60 D
LA 49 c 60 D
K1 GA 35 B ¢ 61 D
Hallstadter Stralte RA 35 B 63 D
LA 27 =] 55 D
GA 26 B 19 A
Dirrseestrale RA 27 B 18 A
LA 40 c 7 E
. RE 10 A 53 D
K1.2 Emil-Kemmer-Stralte E 10 A A e 5 D

Tabelle 6: Berechnungsergebnisse Prognose Planfall 2035 — Worst-Case-Betrachtung Szenario 2

Der Doppelknotenpunkt erreicht in der Abendspitzenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe
QSV E seine Kapazitatsgrenze.

Insgesamt zeigen die Worst-Case-Betrachtungen, dass eine dezentrale Parkplatzlésung an-
gestrebt werden sollte. Der Doppelknotenpunkt kann dabei durch eine hdhere Stellplatzanzahl
auf dem sudostlichen Parkplatz entlastet werden. Die aus Bamberg kommenden Nutzer wer-
den Uber die verlangerte Coburger Stral3e abgefangen. Da zu Schulbeginn bzw. bei Schul-
schluss innerhalb von wenigen Minuten viele Schiler:innen gebracht bzw. geholt werden, wird
zusatzlich empfohlen vor der Montessori-Schule eine Bring- und Holzone einzurichten, um Be-
hinderungen entlang der Emil-Kemmer-Stral3e zu vermeiden.
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungs- und Grinflachenplans ,Doktor Robert Pfleger — Stiftung“ ist auf
dem Gelande der Doktor Robert Pfleger GmbH Bamberg der Bau einer Montessori-Schule,
einer Altenpflegeschule sowie einer Dreifachsporthalle vorgesehen. Neben dem bestehenden
Parkplatz entlang der Kasper-Schulz-Strafl3e im Stiden sollen unter der Sporthalle sowie dst-
lich der Pflegeschule zusétzliche Parkplétze entstehen.

Mittels mikroskopischer Verkehrssimulation untersucht das vorliegende Verkehrsgutachten die
verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens.

Als Datengrundlage dienen Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2019. Da diese vor der
Corona-Pandemie durchgefihrt wurden, kénnen sie als belastbare Verkehrsgrundlage ver-
wendet werden.

Um die Auswirkung des geplanten Bauvorhabens darzustellen, wurden detaillierte Kapazitéts-
betrachtungen des Doppelknotenpunktes Hallstadter Strafl3e / Dirrseestraf3e / Emil-Kemmer-
StralRe / Kaspar-Schulz-StralRe jeweils fur den Prognose Nullfall 2035 (ohne Bebauung) und
den Prognose Planfall 2035 (mit Bebauung) durchgefiihrt. Daftir wurde zunéchst das allge-
meine Verkehrsaufkommen auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet (Nullfall) und an-
schliefend mit dem abgeschétzte Neuverkehrsaufkommen in Folge der geplanten Nutzung
Uberlagert (Planfall). Eine Verkehrsabschatzung ermittelt fir die Bauvorhaben ein zu erwarten-
des Neuverkehrsaufkommen von ca. 1.050 Kfz-Fahrten.

Der Parkplatz unter der Dreifachsporthalle wird tGber die Emil-Kemmer-Stral3e, der Parkplatz
ostlich der Pflegeschule lber die verlangerte Coburger Stral3e sowie Kasper-Schulz-Stralie
erschlossen.

Die Kapazitatsberechnungen mittels mikroskopischer Verkehrssimulation zeigen, dass der
Doppelknotenpunkt im Prognose Planfall 2035 mit der Verkehrsqualitatsstufe QSV D eine ge-
rade noch ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht. Um das Ausfahren des wartepflichtigen
Verkehrs aus der direkt anliegende Emil-Kemmer-StrafRe zu gewahrleisten, wird empfohlen
die Freigabezeit des Vorsignals auf der Kasper-Schulz-Stral3e zu reduzieren.

Da die Lage und Groél3e der zusatzlichen Parkflachen lediglich potentielle Konzepte darstellen,
werden im Zuge einer Worst-Case-Betrachtung zwei weitere Nutzungsverteilungen betrachtet:

1. 100% des Neuverkehrs nutzt den Parkplatz unter Sporthalle
2. 100% des Neuverkehrs nutzt den stdostlichen Parkplatz

Die Simulationsergebnisse zeigen, dass nur eine dezentrale Parkplatzlésung mdglich ist. Der
Doppelknotenpunkt erreicht in beiden Szenarien keine ausreichende Leistungsfahigkeit. Ins-
besondere wenn nur der Parkplatz unter der Sporthalle im Norden des Gebietes genutzt wer-
den kann, ist das Stral3ennetz deutlich Gberlastet.

Da zu Schulbeginn bzw. bei Schulschluss innerhalb von wenigen Minuten viele Schiler:innen
gebracht bzw. geholt werden, kann es in diesen Zeitraumen kurzfristig zu langeren Wartezei-
ten und Ruckstaulangen an den Knotenpunkten kommen. Um Behinderungen im Zuge der
Bring- und Holvorgénge entlang der Emil-Kemmer-Straf3e zu vermeiden, wird empfohlen vor
der Montessori-Schule eine Bring- und Holzone einzurichten.

Mit freundlichen GriiRen

i.V. Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl i.A. M.Sc. Thorsten Walfort
Institut fur Verkehrsplanung/Verkehrstechnik Institut fur Verkehrsplanung/Verkehrstechnik

Stand: 22.09.2023
Autor: Walfort, Thorsten



B OBERMEYER

Infrastruktur

7. Datengrundlage schalltechnische Untersuchung

Fur die schalltechnische Untersuchung werden die grundlegenden DTVw-Werte (durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke aller Werktage (Montag - Samstag, auf3er Urlaubszeit) des Jah-
res [Fahrzeuge / 24 h]) an den maRgebenden Querschnitten ermittelt. Es werden die 24 h-,
Tag- (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht-Werte (22.00 — 6.00 Uhr) gerundet bestimmt. Die Fahr-
zeuge werden getrennt nach Kfz und SV (= 3,5 t) gemafl} RLS-19 unterschieden. Nachfol-
gende Abbildungen zeigen die grundlegenden DTVw-Werte des Prognosenullfalls 2035 und
des Prognoseplanfalls 2035:

Prognosenulifall 2035
Querschnittswerte DTVw

Emil-Kemmer-Stralle

St 2190
5110 (115/25/100)
—— 50 (0/0/1)
150 (2/1/1)
1 (0/0/0)
K4 _I—Parkp\atzzulahrl
5130 (115/25/101) Parkplatzzufahrt
K3 ——
22070 (760/265/480) (2
) b 180 (2111 130 (0/0/3)
8290 (165/35/165) 10090 (170/35/200)
1545 (85/20/35)
K1 5 (0/0/0)
250 (5/1/5) 300 (10/1/5)
Dirrseestraiie 1 1 1
aspar-Schulz-Strale
I I L] K Schulz-Strall
5470 (230/50/110)
10100 (170/35/200)
12730 (490/170/275) 70 (0/0/1) K2
160 (52/5)
—— —— 300 (10/1/5)
891 (45/15/15) 2 (0/0/0)
Coburger Strale
Legende: Hallstadter Stralte Parkplatzzufahrt

Kfz (Lkw1/Lkw2/MR) / 24h

Nacht 22:00 - 06:00 Uhr
SV > 3,5t

Abbildung 14: Schalltechnische Grundlagen - Prognose Nullfall 2035

Prognoseplanfall 2035
Querschnittswerte DTVw

Emil-Kemmer-Strale

St2190
5200 (117/25/100)
— 650 (0/0/1)
155 (211/11)
1(0/0/0)
K4 —I—Parkplatzzufahrt
5720 (120/25M01) Parkplatzzufahrt
K3 ——
22300 (785/265/480) /
2 o/26 - 170 (4/1/1) 580 (0/0/3)
8730 (170/35/165) 10520 (175/35/200)
1550 (65/20/35)
K1 5 (0/0/0)
260 (5/1/5) 310 (10/1/5)
Darr 1 | 1
| | | 1 Kaspar-Schulz-Stralte
5550 (230/50/110)
10620 (175/35/200)
12880 (490/170/275) 70 (0/0/1) K2
160 (5/2/5)
—— ——— 310 (1011/5)
895 (45/15/19) 2 (0/0/0)
Coburger Strake

Legende:
Kiz (Lkw1/Lkw2/MR) / 24h

Nacht 22:00 - 06:00 Uhr
SV =35t

Hallstadter Strakte

Parkplatzzufahrt

Abbildung 15: Schalltechnische Grundlagen - Prognose Planfall 2035
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