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1. Vorbemerkung

Die Stadt Hallstadt plant die 2. Anderung des Bebauungsplanes ,Hallstadt-Std".
Hierbei ist der Neubau eines Mehrfamilienhauses mit 4 Stellplatzflachen in den
Aulenanlagen sowie einer offenen Parkpalette im Bereich der Rotdornstralle und
Wacholderweg geplant. Seitens der Stadt Hallstadt wird, wegen der geplanten
Parkpalette, gewinscht, die Situation aus Sicht des Emissions- bzw.
Immissionsschutzes genauer zu betrachten und einen entsprechenden Nachweis zum
Larmschutz der Nachbarschaft vorzulegen (Anlagen 1 und 1a). Die Zu- und Abfahrt
zur geplanten Parkpalette soll Gber die Rotdornstrale und dem Wacholderweg
erfolgen. Es gilt auszuschlielen, dass Belastigungen an der benachbarten Bebauung
auftreten koénnen bzw. gilt es nachzuweisen, dass die geforderten
Immissionsrichtwerte nach TA-Larm bei der Nutzung der Parkpalette und der
oberirdischen Stellplatze an den nachstliegenden Immissionsorten eingehalten

werden.

Die Fa. BASIC GmbH wurde vom Bauherrn beauftragt, die entsprechenden
schalltechnischen Berechnungen durchzufihren.

2. Unterlagen

Der Bearbeitung standen insbesondere folgende Unterlagen zur Verfligung:

2.1 Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage August 2007, hrsg. durch
Bayerisches Staatsministerium fiir Landesentwicklung und Umweltfragen (LfU)

2.2  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) vom 01.07.2017, in
Kraft getreten am 09.07.2017

2.3  DIN 18005-1:2002-07, ,Schallschutz im Stadtebau
2.4 Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en (RLS19)

2.5 Telefonate und Emails mit und von Herrn Wichert, Joseph-Stiftung
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2.6  Bericht des Ingenieurbliros BASIC GMBH bzgl. der 1. Anderung B-Plan
,Hallstadt-Stid"“ vom 07-06-2023

3. Situation

Die Stadt Hallstadt plant die 2. Anderung des Bebauungsplanes ,Hallstadt-Siid* in
Hallstadt mit dem Neubau eines Mehrfamilienwohnhauses, einer offenen Parkpalette
mit bis zu 45 Stellplatzen und 4 weiteren Stellplatzflaichen mit insgesamt 28
oberirdischen PKW-Stellplatzen in den Aufenanlagen zwischen der StraRe “Am
Landgericht’, RotdornstraRe und der Wacholderstralle in Hallstadt. Hierbei ist
festzuhalten, dass alle geplanten Stellplatze den Mietern der Wohnungen fest
zugewiesen werden.

Nach Ricksprache mit dem Bauherrn (/2.5/) wird geplant, dass die Zu-und Abfahrt fiir
das offene Parkdeck (EO) Uber die RotdornstralRe ostlich der geplanten Parkpalette
und fiir die Ebene -1 sudlich der Parkpalette Uber den Wacholderweg erfolgen soll.
Hierbei soll fir das angrenzende allgemeine Wohngebiet (WA) eine schalltechnische
Untersuchung auf die bestehende Bebauung durchgefiihrt werden.

Bei dem geplanten Mehrfamilienhaus ist ausschlie3lich eine Wohnnutzung geplant.
Somit sind aus schalltechnischer Sicht nur die Zu- und Abfahrten zu den geplanten
Stellplatzen bzw. der Parkpalette relevant. Nach Aussage des Bauherrn ist davon
auszugehen, dass bei der geplanten Wohnbebauung keine technischen und
larmrelevanten Anlagen (Klimagerate etc.) eingebaut werden. Im Weiteren sind auf
den Parkebenen -1 und 0 geschlossene Briustungen (DLr = 25 dB gemal der ZTV-
Lsw 06) im Randbereich der Parkebenen vorgesehen (Anlagen 1a bis 1c).

Von der baurechtlichen Seite her ist davon auszugehen, dass sich alle Nutzungen im
Bereich der Rotdornstrale, Wacholderweg und Am Landgericht in einem allgemeinen
Wohngebiet (WA) befinden.
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4. Anforderungen

Far Betriebe gelten die allgemeinen Grundsatze flr die Prifung nicht
genehmigungsbedurftiger Anlagen nach TA-Larm (siehe Ziffer 2.2) und der
DIN 18005.

Flr das geplante Vorhaben ist eine vereinfachte Regelfallpriifung nach Ziffer 4.2 TA-
Larm durchzufihren.

Fur den Gewerbelarm (Tiefgaragenausfahrt und oberirdische Stellplatze) sind
folgende Immissionsrichtwerte gemal TA-Larm anzusetzen:

55 dB(A)
40 dB(A)

Alige. Wohngebiet (WA) tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)

5. Berechnungen

5.1 Allgemeines

Samtliche schalltechnischen Berechnungen  wurden mit Hilfe  des
Computerprogramms Cadna/A (build: 211.5558) durchgefiihrt.

Die gesamte Geléandegeometrie wurde digital in eine EDV-Anlage als
dreidimensionales Gelandemodell eingegeben.

Der Schallpegel an den Immissionspunkten wurde durch einen Suchstrahl in
Eingradschritten unter Berucksichtigung der dritten Reflexion an Gebauden berechnet.
Die Ausbreitungsberechnung erfolgt gemaf} den Anforderungen der DIN ISO 9613 und
kann im vorliegenden Fall mit Cmet = 0 angesetzt werden.

Die Ermittlung der Emissionswerte fur den Parkplatzlarm wurde auf Grundlage der
Parkplatzlarmstudie (2.1) durchgeftihrt.
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Bei den Gebauden wurden an den kritischen Fassaden Immissionspunkte gesetzt
(siehe Anlage 2). Die Hohe wurde aufgrund des vorliegenden Datenmaterials
abgeschatzt. Hierbei wurde nach TA-Larm jeweils 0,5 m vor der Mitte des Fensters
berlcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse werden als Immissionswirkpegel an den
Gebauden dargestellt.

5.2 Situation

Die geplante Parkpalette ist untergliedert in zwei Ebenen (Anlage 1b und 1c). Die
Parkflachen sind ausschlieRlich flr die Anwohner der Wohnhauser der Joseph-Stiftung
(Tag- und Nachtnutzung). Die Zufahrt fur die Parkebenen erfolgt Uber eine Einfahrt in
der Ebene 0 von der Rotdornstralle und in die Einfahrt der Ebene -1 vom
Wacholderweg. Aus Liftungsgrinden werden die Nord- und Sudfassade der Ebene -1
nahezu offen gestaltet. Die Zu- und Abfahrt zur Ebene -1 erfolgt von der Westseite.
Bei der Berechnung wurden die Stellplatze entsprechend der Stellplatzaufteilung
gleichmaRig verteilt. Im Weiteren ist anzumerken, dass die Uberfahrbaren Rinnen im
Parkhaus sowie an den Rampen larmarm ausgebildet sind, z.B. mit verschraubten
Gusseisenplatten auf Elastomerlagern. Dies bedeutet, dass diese Rinnen akustisch
nicht aufféllig sind und deshalb bei der Berechnung nicht berlicksichtigt werden
mussen. Im Weiteren ist ndrdlich der geplanten Parkpalette im Abstand von ca. 1m zur
Parkpalette eine Stahlbetonwand mit einer Hohe von 3,85m geplant. In der Ebene -1
(Nord- und Sldseite) eine geschlossene Bristung mit einer Héhe von 1,2m, und auf
der Ebene 0 ist auf der West- und Ostseite mit einer Hohe von 1,0m geplant (DLr = 25
dB gemal der ZTV-Lsw 06) (siehe Anlagen 1a bis 1c).

Der Fahrverkehr der Parkpalette und der oberirdischen Stellplatze auf 6ffentlichen
Strallen muss nicht berlicksichtigt werden, da aufgrund der Vermischung mit dem
offentlichen Verkehr keine relevante Erhohung der Emissionen zu erwarten ist.

5.3 Emissionsberechnungen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation missen alle schallerzeugenden
Quellen des betreffenden Bauvorhabens bertcksichtigt werden. Diese setzen sich hier
primar aus dem Parkplatzlarm zusammen.
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Die Lage der Schallquellen ist in der Anlage 2 dargestellt.

5.3.1 Parkpalette

Bei der Benutzung dieser Anlage entsteht eine Larmbelastung durch die Parkdecks.
Dieses kann durch die Parkplatzlarmstudie (2.1) nach Kapitel 8.2.1 (sog.
zusammengefasstes Verfahren) ermittelt werden. Hier ist eine Unterteilung notwendig.

Bei der Berechnung wurde berlcksichtigt, dass die Abdeckungen der Regenrinne
larmarm ausgebildet werden, z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten und
eingebauten Elastomerlagern, so dass diese akustisch nicht auffallig sind und aus
diesem Grund gemal der Parkplatzlarmstudie (/2.1/) nicht berlicksichtigt werden

mussen.

Als Wechselfrequenz wurde nach Tabelle 33 fur die Ebene 0 den Tagzeitraum N =
0,15 (tags) und fur die Nacht N = 0,09 (lauteste Nachtstunde) in Anlehnung an
Wohnanlage Tiefgarage“ herangezogen. Fur die Ebene 0 wurde nach Tabelle 33 fir
die Ebene0 den Tagzeitraum N = 0,40 (tags) und fur die Nacht N = 0,15 (lauteste
Nachtstunde) in Anlehnung an ,Wohnanlage Parkplatz oberirdisch* herangezogen

Es ergibt sich folgender bewerteter Schallleistungspegel:
Lw~ = Lwo + Kpa + K| + Ko+ Kstro + 10 log (B*N)
mit folgenden Parametern:

5i3.1.1 Parkdeck Ebene -1

Lwo =63dB(A)

Kra =0 dB(A) (Parkplatze an Wohnanlagen)

Ki = 4 dB(A) (Parkplatze an Wohnanlagen)

Ko  =0dB(A), da kein Parkplatzsuchverkehr wegen zugewiesener Stellplatze
Ksto =0 dB(A) (Asphalt)

Ntags = 0,15 Bewegung je B

Nin. = 0,09 Bewegung je B

B = 21 Stellplatze
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Hieraus ergeben sich folgende Schallleistungspegel:

Lw, tags = 72,0 dB(A) Lw, in. = 69,8 dB(A) (Q21)

5.31.2 Parkdeck Ebene 0 (offen)

Lwo =63 dB(A)

Kea =0 dB(A) (Parkplatze an Wohnanlagen)

Ki = 4 dB(A) (Parkplatze an Wohnanlagen)

Ko = 0 dB(A), da kein Parkplatzsuchverkehr wegen zugewiesener Stellplatze
Kstro =0 dB(A) (Asphalt)

Niags = 0,40 Bewegung je B

Nitn. = 0,15 Bewegung je B

B = 24 Stellplatze

Hieraus ergeben sich folgender Schallleistungspegel:
Lw, tags = 76,8 dB(A) Lw,itn. = 72,6 dB(A) (Q20)

Bei der Berechnung wurde gemall der TA-Larm fir den Tagzeitraum ein
Ruhezeitzuschlag von 3,6 dB(A) bertcksichtigt.

53.1.3 Ermittlung des Innenschallpegels der Ebene -1

Diese sind hier nach der Parkplatzlarmstudie Kapitel 8.4 zu berechnen.
Der Innenpegel eines Parkdecks errechnet sich wie folgt:

Li =Lw+ 14 + 10%log(T/V)

Hiernach ergibt sich folgender Innenschallpegel:

Li,tag = 62,1 dB(A) Li,itn = 59,9 dB(A)
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mit T = 4s und V = 988,6m°.

5.31.4 Ermittlung des abgestrahlten Schallleistungspegels (Ebene -1)

Diese sind hier nach der Parkplatzlarmstudie Kapitel 8.4.3 zu berechnen.
Der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Parkdecks errechnet sich wie folgt:
Lwa=L-R'w-4

Hiernach ergeben sich fiir die Offnungsflichen der verschiedenen Ebenen und
Orientierungen folgende Schallleistungspegel:

Ebene-1 Lwa, tags = 58,1 dB(A)/m? (N~32,7m? 0=2,8m?, S~32,7m?, W~ 12,6 m?)
Lwa, itn. = 55,9 dB(A)/m? (N=32,7m?, 0=2,8m?, S~32,7m2, W~ 12,6 m?)

mit
Fassaden (offen): R'w =0 dB(A)

Bei der Berechnung wurde gemaly der TA-Larm flr den Tagzeitraum ein
Ruhezeitzuschlag von 3,6 dB(A) bericksichtigt.
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5.3-1.5 Zu- und Abfahrtsverkehr Parkpalette (Ebene -1)

Der Zu- und Abfahrtsverkehr zur Ebene -1 erfolgt Uber die Rotdornstrale und wird
nach den Rechenregeln der RLS 19 ermittelt.

Ausgehend von einer Parkplatzwechselfrequenz von 0,15 am Tage und 0,09 in der
lautesten Nachstunde mit insgesamt 21 Stellplatzen ergibt sich ein
Verkehrsaufkommen von ca. 3,15 Fahrzeugen/h im Tagzeitraum und von ca. 1,89 in
der lautesten Nachtstunde des Parkhauses.

Unter Berlcksichtigung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ergaben sich
fir den Zu- und Abfahrtsverkehr (Asphalt) hieraus folgende Standardemissionspegel:

M. Lkw- | Zuschlag fur | Geschwindig-
T/N Anteil | StralRenbelag keit
in % [dB] in km/h
Zu- und Abfahrtsverkehrs zum | 3,15/1,89 0 +0 30
Parkpalette EO

Es ergibt sich folgender langenbezogener Schallleistungspegel Lw:

Tagin |Nachtin
dB(A)Ym |dB(A)m
Zu- und Abfahrtsverkehrs zur 54,7 52.5
Ebebe -1 (S20)

Die Lage der Schallquelle kann der Anlage 2 entnommen werden.

532 Uberfahren einer Regenrinne

Die Regenrinne im Ausfahrtsbereich der Tiefgarage wird als auf Elastomerlagern
verschraubter Rost ausgebildet, damit die Regenrinne dem Stand der
Larmminderungstechnik entspricht. Die Regenrinnen in der Tiefgaragenausfahrt
entsprechen dem Stand der Larmminderungstechnik und miissen somit bei den
schalltechnischen Berechnungen nicht bertcksichtigt werden.



LN

Gesellschaft fir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

533 Oberirdische Stellplatze

Bei der Benutzung dieser Anlage entsteht eine Larmbelastung durch die 5
oberirdischen Parkplatze. Dieser kann durch die Parkplatzlarmstudie (2.1) nach
Kapitel 8.2.1 (sog. zusammengefasstes Verfahren) ermittelt werden.

Als Wechselfrequenz wurde nach Tabelle 33 fur den Tagzeitraum wurde Niags = 0,40
und Nitn. =0,15 (in Anlehnung ,Wohnanlage, Parkplatz oberirdisch“) herangezogen.

Es ergibt sich folgender bewerteter Schallleistungspegel:
Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp+ Kb + Ksto + 10 log (B*N)
mit folgenden Parametern:

Lwo =63dB(A)
Kpa =0 dB(A) (Wohnen)

Ki =4 dB(A) (Wohnen)
Kb = 0 dB(A), da kein Parkplatzsuchverkehr wegen zugewiesener Stellplatze
f = 1,0 (sonstige Parkplatze) (nur wenn B = 9)

Kstro = 1,0 dB(A) (Betonsteinpflaster mit Fugen > 3mm)
Niags = 0,40 Bewegung je B

Nitn. =0,15 Bewegung je B

B =12 (P1), 2 (P2), 12 (P3), 2 (P4)

Hieraus ergibt sich folgende Schallleistungspegel:
P1 Lw tags = 74,8 dB(A), Lwin. = 72,2 dB(A) (Q31)
P2  Lwtags = 67,0 dB(A), Lw,tn. = 62,8 dB(A) (Q32)

P3  Lwiags = 74,8 dB(A), Lwan. = 72,2 dB(A) (Q33)
P4 Lwtags = 67,0 dB(A), Lwitn. = 62,8 dB(A) (Q34)

Bei der Berechnung wurde gemall der TA-Larm fur den Tagzeitraum ein
Ruhezeitzuschlag von 3,6 dB(A) berUcksichtigt.

10
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6. Ergebnisse mit Bewertung

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 3 bis 5 dargestellt und flir alle
Stockwerke aufgelistet.

Es zeigt sich, dass flur alle Immissionspunkte die geforderten Immissionsrichtwerte flir
den Tag- und Nachtzeitraum durchweg eingehalten werden.

7. Spitzenpegelkriterium / kurzzeitige Gerauschspitzen

Gemal} der Parkplatzlarmstudie (2.1) sind nach Kapitel 10.2, Ziffer 10.2.3 (Parkplatze
in  Wohnanlagen) Maximalpegel bei Parkplatzen an Wohnanlagen nicht zu
bertcksichtigen.

8. Zusammenfassung

Fur die geplante 2. Anderung des Bebauungs- und Griinordnungsplanes ,Hallstadt-
Sud“ in  Hallstadt wurden umfangreiche schalltechnische Untersuchungen
durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der ,Worst-Case“-Betrachtung zeigen, dass im angrenzenden
allgemeinen Wohngebiet (WA) die geforderten Immissionsrichtwerte nach der TA-
Larm im Tag- und Nachtzeitraum durchweg eingehalten werden.

11
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Stadt Hallstadt "'

2. Anderung Bebauungs- und Griinordnungsplan
"Hallstadt - Stid"

Mafstab M 1 : 1.000
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Anlage 1a
Ubersichtsplan und Ansichten (ohne MaRstab)
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Anlage 1b

3D-Dartstellung der Parkpalette
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Anlage 1c
Dreidimensionales Eingabemodell (ohne Malistab)

15



Gesellschaft fir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

B
3¢

190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350

75 L L0 O L A

170

TR s s

T
140

S

110

[
100

90

T

80

180

160

150

130

120

S BT RSO SRR LR Y. I
140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

LA LI L L L

R EREREE
260 270 280 290 300 310 320

Anlage 2
mit Nachbarschaft M = 1:1250

T

——

7200117

\

(S

L —gmrr L 720/148 720/146

720134\ 2 1

140 150 160 170 180 190 200 210 220 2?0 240 250
| gl gy il g g gl L | R

I B B

720/189

g

260 2?0 280 290 300 310 320
T LRI LT A T

Pl I S

170 180

160

90 100 110 120
bl

80

VIS Ol LT

190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360

140 150

130

| el il (I | |




| RN RN
30 340 350 360

Crop B R g
190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 3

0 e e
160 170 180

Vs P
130 140 150

Gl
120

Vb g
110

|
100

90

80

130

130

Liss

140

Gebaudelarmkarte maximaler Pwmtraum M =1:1250

140

i S

150

150

160

160

o T T o BT )

Gesellschaft fiir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310
Anlage 3

el v b by

P I IR

L

TR NI IS I

el L

ol M)

il I

190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360

e e B e

170 180
TR YA P R

160
Ly

i I i 1

{ 150

140

I

110 1%0 130

1?0

90
P I

80

1?0 1?0 190 200 210 220 2?0 240 2?0 2?0 270 280 290 3?0 3?0

T T T ] I W U W T O O | (5% 2 R (I A B

17




o

310 320 330 340 350 360

Vi SERREE Cprng
300

Gl i r
170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290

EERRREERRN g
130 140 150 160

G ]
100 110 120

I
90

|-“
80

130

Gesellschaft fiir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310

Geb'de%wmmﬂemaﬂmamrPifiT§T§anmm1M=1ﬂ250

Anlage 4

FITre |

|

el Lo b v b Ly

P P

TR Y

esp—ael o el g g |y

P o

| S

1?0 110 1%0 1?0 140 150 160 170 180 1?0 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320 330 340 350 360
o i Do by g Loy gl ey wd wee gl gl pon s B ics B o b g

SP 90
I O

1?0 1?0 1?0 1?0 170 1?0 1?0 290 2?0 2%0 2?0 2?0 250 260 270 2?0 2?0 390 3?0

N P ST Joiva e doep pop- oy g

18



LN

Gesellschaft fiir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

Anlage 5
Ergebnistabelle der Gebaudelarmkarte

Berechnungspunkt Prev Prev Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Uberschreitung
Bezeichnung Nr.|Richtung | Stockwerk |  tags nachts tags nachts | tags | nachts

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A)
Sandstralle 11 1 Y EG 55 40 37.5 31.0 nein | nein
Sandstralle 11 1 \% 1.0G 55 40 38.9 325 nein | nein
Sandstralle 11 2 0 EG 55 40 26.1 19.8 nein | nein
SandstraBle 11 2 0 1.0G 55 40 27.5 211 nein | nein
Sandstrafle 11 3 S EG 55 40 35.6 29.3 nein nein
Sandstrafie 11 3 S 1.0G 55 40 37.1 30.8 nein nein
Rotdornstralie 9 1 Y EG 55 40 40.0 335 nein nein
Rotdornstralle 9 1 W 1.0G 55 40 41.6 35.0 nein | nein
Rotdornstrale 9 1 W 2.0G 55 40 42.3 35.7 nein | nein
Rotdornstrafie 9 2 S EG 55 40 36.1 29.0 nein nein
Rotdornstralie 9 2 S 1.0G 35 40 37.3 30.2 nein | nein
Rotdornstralie 9 2 S 2.0G 55 40 38.6 314 nein | nein
Rotdornstralie 9 3 S EG 55 40 37.6 30.6 nein | nein
Rotdornstrafie 9 3 S 1.0G 55 40 39.0 32.0 nein | nein
Rotdornstralle 9 3 S 2.0G 55 40 40.2 33.2 nein | nein
Rotdornstrafle 11 1 W EG 55 40 40.8 33.8 nein | nein
Rotdornstrafle 11 1 W 1.0G 55 40 425 155 nein nein
Rotdornstrafie 11 1 W 2.0G 55 40 43.9 37.0 nein nein
Rotdornstrafie 11 2 S EG 55 40 39.1 32.1 nein nein
Rotdornstrafie 11 2 S 1.0G 55 40 40.7 33.7 nein nein
Rotdornstrafie 11 2 S 2.0G 55 40 42.0 35.1 nein | nein
Rotdornstralie 11 3 S EG 55 40 40.6 335 nein | nein
Rotdornstralie 11 3 S 1.0G 55 40 42.2 35.1 nein | nein
Rotdornstralie 11 3 S 2.0G 55 40 43.6 36.7 nein nein
Sonnenstralle 13 1 W EG 55 40 41.6 34.9 nein | nein
Sonnenstralie 13 1 W 1.0G 55 40 43.5 37.0 nein | nein
Sonnenstrafie 13 1 W 2.0G 55 40 443 37.8 nein | nein
Sonnenstrafie 13 2 N EG 55 40 40.5 33.9 nein | nein
Sonnenstrafle 13 2 N 1.0G 55 40 42.3 35.8 nein | nein
Sonnenstrafie 13 2 N 2.0G 55 40 434 36.9 nein | nein
Sonnenstralle 13 3 S EG 53 40 34.2 273 nein nein
Sonnenstralle 13 3 S 1.0G 55 40 353 28.4 nein nein
Sonnenstralle 13 3 S 2.0G 55 40 36.2 204 nein | nein
Rotdornstrafie 13 1 W EG 55 40 394 32.9 nein | nein
Rotdornstrafle 13 1 W 1.0G 55 40 40.8 343 nein | nein
Rotdornstrafle 13 1 \ 2.0G 55 40 41.9 355 nein | nein
Rotdornstralie 13 2 N EG 55 40 39.1 32.6 nein | nein
Rotdornstrafie 13 2 N 1.0G 55 40 40.5 34.0 nein nein
Rotdornstrale 13 2 N 2.0G 55 40 41.7 35.2 nein nein
Rotdornstralie 13 3 O EG 55 40 21.2 14.7 nein nein
Rotdornstrafie 13 3 (0] 1.0G 55 40 21.9 153 nein | nein
Rotdomstrafie 13 3 O 2.0G 55 40 24.8 18.2 nein | nein
Wacholderweg 1 1 N EG 55 40 42.2 35.7 nein | nein
Wacholderweg 1 1 N 1.0G 55 40 44.2 37.7 nein | nein
Wacholderweg 1 2 O EG 55 40 33.0 25.8 nein | nein
Wacholderweg 1 2 0 1.0G 55 40 34.5 27.3 nein | nein
Wacholderweg 1 3 W EG 55 40 38.7 32.4 nein | nein
Wacholderweg | 3 W 1.0G 55 40 40.6 34.2 nein | nein
Wacholderweg 1 4 N EG 55 40 42.8 36.4 nein | nein
Wacholderweg 1 <+ N 1.0G 55 40 45.0 38.6 nein | nein
Wacholderweg 3 1 W EG 55 40 32.3 25.6 nein | nein

19



LN

Gesellschaft fir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

Wacholderweg 3 1 W 1.0G 55 40 34 .4 279 nein | nein
Wacholderweg 3 2 N EG 55 40 41.8 35.6 nein | nein
Wacholderweg 3 2 N 1.0G 55 40 43.9 37.7 nein | nein
Wacholderweg 3 3 0 EG 55 40 40.2 33.7 nein | nein
Wacholderweg 3 3 O 1.0G 55 40 42.4 35.9 nein | nein
Wacholderweg 3 4 S EG 55 40 22.3 15.8 nein | nein
Wacholderweg 3 4 S 1.0G 55 40 259 19.4 nein | nein
Wacholderweg 5 1 N EG 55 40 39.3 33.1 nein | nein
Wacholderweg 5 1 N 1.0G 35 40 40.9 34.8 nein | nein
Wacholderweg 5 2 O EG 55 40 38.3 32.1 nein | nein
Wacholderweg 5 2 0 1.0G 55 40 40.0 33.8 nein | nein
Wacholderweg 5 3 N EG 55 40 39.0 32.8 nein | nein
Wacholderweg 5 3 N 1.0G 55 40 40.6 344 nein | nein
Wacholderweg 9 1 N EG 55 40 39.2 33.1 nein | nein
Wacholderweg 9 1 N 1.0G 55 40 41.1 34.9 nein | nein
Wacholderweg 9 2 0 EG 55 40 35.7 29.5 nein | nein
Wacholderweg 9 2 0 1.0G 55 40 37.2 31.0 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 1 0 EG 55 40 30.3 23.9 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 1 O 1.0G 55 40 314 25.1 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 1 0] 2.0G 55 40 323 26.0 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 2 S EG 55 40 349 27.6 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 2 S 1.0G 55 40 36.4 29.1 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 2 S 2.0G 55 40 36.6 294 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 3 S EG 55 40 353 28.1 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 3 S 1.0G 55 40 36.9 29.6 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 3 S 2.0G 55 40 37.0 29.8 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 4 S EG 55 40 33.6 26.6 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 4 S 1.0G 55 40 35.2 28.2 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 4 S 2.0G 35 40 35.5 28.5 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 5 \ EG 55 40 21.8 15.2 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 5 W 1.0G 55 40 22:5 15.8 nein | nein
Am Landgericht 5-7-9-11 | 5 W 2.0G 55 40 233 16.9 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 1 O EG 55 40 36.2 30.0 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 1 0O 1.0G 55 40 38.0 31.8 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 1 0 2.0G 55 40 39.2 33.0 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 2 S EG 55 40 36.7 30.3 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 2 S 1.0G 55 40 38.7 324 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 2 S 2.0G 35 40 39.8 334 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 3 S EG 55 40 34.8 28.2 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 3 S 1.0G 55 40 36.6 30.0 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 3 S 2.0G 55 40 37.7 31.2 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 4 W EG 55 40 31.1 24.1 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 4 \ 1.0G 55 40 32.6 25.5 nein | nein
Am Landgericht 13-15-17 | 4 W 2.0G 35 40 33.5 26.4 nein | nein
Am Landgericht 19 1 W EG 55 40 34.6 28.6 nein | nein
Am Landgericht 19 1 W 1.0G 55 40 36.5 30.5 nein | nein
Am Landgericht 19 1 W 2.0G 58 40 37.5 314 nein | nein
Am Landgericht 19 2 0 EG 55 40 333 26.9 nein | nein
Am Landgericht 19 2 0 1.0G 55 40 353 28.9 nein | nein
Am Landgericht 19 2 O 2.0G 55 40 36.6 30.3 nein | nein
Am Landgericht 19 3 8 EG 55 40 38.3 32.1 nein | nein
Am Landgericht 19 3 S 1.0G 55 40 40.7 34.5 nein | nein
Am Landgericht 19 3 S 2.0G 55 40 41.4 35.2 nein | nein
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